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1. Einfihrung

Die nachstehenden Daten und Montagehinweise sind eine
kurze, bersichtliche Zusammenfassung der unbedingt not-
wendigen Angaben, die fir eine einwandfreie Instand-
setzung des Schleppers notwendig sind. Wir setzen voraus,
daB ein handwerklich ausgebildeter Landmaschinen- und
Motorenschlosser die allgemeinen Grundlagen Uber das
Zerlegen, Instandsetzen und Zusammenbauen von Aggre-
gaten beherrscht und sehen daher von einer bis ins einzelne
gehenden Beschreibung ab.

1.1 Hinweise auf Ergdnzungsunterlagen

Durch die stdndige technische Weiterentwicklung unserer
Fabrikate ergeben sich Anderungen, die in diesem Hand-
buch nicht beriicksichtigt werden kénnen. Die nachstehen-
den Unterlagen sind daher vor gréBeren Arbeiten eben-
falls zu beachten.

1.11 Das fiir diesen Typ zur Zeit giiltige Ersatzteilbuch

Aus der bildlichen Darstellung der Teile kann die Reihen-
folge des Zusammenbaues der einzelnen Baugruppen ent-
nommen werden.

Mit Hilfe der Fahrgestellnummern des instandzusetzenden
Schleppers ist zu priifen, ob beim Ersatz von Teilen Ande-
rungen zu beriicksichtigen sind und daher andere als die
ausgebauten Teile montiert werden miissen.

1.12 Techn. Datenblitter dieser Schleppertypen

Diese Blétter enthalten in kiirzester Form die Angaben, die
fur Kundendienstarbeiten und kleinere Instandsetzungen

~ wichtig sind. Sie werden durch Neuauflagen dem neuesten
Stand angepaft. Bei der Benutzung ist daher das Ausgabe-
jahr und das Schlepperbaujahr zu-beriicksichtigen.

Y
1.13 Die'dem Schlepper beigegebene Beiriebsanleitung

AuBer den notwendigen Bedienungshinweisen fur den
Schlepperfahrer, sind hier techn. Angaben enthalten (z. B.
Nachstellen der Bremsen), die fiir den Monteur ebenfalls
wichtig sind.

1. 14 Kundendienstmitteilungen

Alle Kundendienstmitteilungen sind ohne Ricksicht auf den
Schleppertyp nach Baugruppen geordnet und in einer
Mappe zusammengefaB3t. Sie behandeln alle wichtigen
technischen Dinge, die an den Schleppern zu beachten sind.
Soweit zweckmdBig, wird in den nachstehenden Abschnit-
ten auf bereits vorhandene KDM bezug genommen.

1.15 Einbau und Montageanlieitungen

Fir die Nachristung einzelner Aggregate (z. B. Mdhwerk)
werden genaue Anleitungen mit den Einbauteilen mitge-
liefert.

1.16 Kundendienstscheckhefte

Die nach dem 6. Kundendienst in regelmdBigen Zeitab-
sténden durchzufuhrenden Wartungsarbeiten sind fir die
standige Einsatzbereitschaft des Schleppers unerlaBlich.

1.2 Sonderwerkzeuge

For die sachgemdBe, den Vorschriften entsprechende In-
standsetzung ist eine Grundausstattung der Werkstatt mit
Spezialwerkzeugen wie Drehmomentschlissel, MeBuhren
usw. erforderlich.

Soweit in den Montagehinweisen Sonderwerkzeuge mit
KD Nr. angegeben sind, kénnen diese gegen Bezahlung
angefordert werden. Auf Wunsch liefern wir auch Zeich-
nungen zur Selbstanfertigung dieser Werkzeuge.

1.3 MaBe, Gewichte, Tragfahigkeit,
Anzugswerte
1.31 MaBe und Gewichte

Grofite Hohe

Grofte Hohe mit Allwetterverdeck
Gréfite Hohe mit Mahwerk
Gréfite Lénge

ca mm 1537
camm 2150
ca mm 1970
ca mm 3264

GréfBte Breite (Spurweite 1250 mm) ca mm 1562
Bodenfreiheit ca mm 400
Wendekreisradius ohne Lenkbremse cam 3,5

mit Lenkbremse cam 3,2

Eigenwicht bei Bereifung
9-32; 9-36 AS
11-28; 11-32 AS
Zuldssiges Gesamtgewicht bei Bereifung
9-32; 9-36 AS
11-28; 11-32 AS

ca kg 1745/1805
ca kg 1765/1835

ca kg 2280/2350
ca kg 2430/2550

1.32 Reifentragfdhigkeit, Reifenabmessungen

ReifengroBe | Abmessungen (cm)| Tragfdhigkeit (kg)
AuBen ¢ | Breite bei 1,5 ati
9-32 AS 125,0 24,2 1050
11-28 AS 126,5 30,2 1400
9-36 AS 135,0 24,2 1100
11-32 AS 136,5 30,2 1500
5,50-16 ASF 70,5 16,2 675 bei 2,5 atii
6,00-16 ASF 73,0 16,2 790 bei 2,5 ati
1.33 Anzugswerte fiir Schraubgn Giiteklasse 8 G
Schraubendurchmesser Anzugsmoment in mkg
M 4 02— 04
M é 08— 1,0
M 8 20— 23
M10 40— 4,5
M12 L 6,6— 7,6
M14 10,5—12,0
M16 16,0—18,0
M18 22,0—25,0
2. Motor

2.1 Hinweise zu den Motoren KD 10,5 D
und KD 110,5 D

Der Schlepper wurde mit dem Motor KD 10,5 D aus-
gestattet.
Ab Fahrgestellnummer 139/1/2507
139/3/2970
139/5/0027
228/1/1127 wird der Motor
KD 110,5 D eingebaut. Bei Instandsetzungen ist diese Ande-
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rung unbedingt zu beriicksichtigen, da beide Motoren-
typen nur wenig voneinander abweichen.

Beim Austausch von Motoren KD 10,5 D gegen KD 110,5 D
ist zu beachten:

Umbauteile

1 Lagerbuchse 139.100.080.020
1 Antriebswellenteil 139.109.080.010
1 Lagerwinkel H139.907.010.010
1 Lagerteil H139.907.010.020
1 Sechskantschraube M10x110 DIN 931
1 Sechskantschraube M10x25 DIN 933
1 Sechskantmutter M10 DIN 934
2 Federringe D10 DIN 127
1 Scheibe 10,5 DIN 125
1 Keilriemen 9,5x8, 25x1125 La

Die obigen Umbauteile werden fir die Schlepper mit Fahr-
gestellnummer 139/1/0001 bis 139/1/2384
139/3/0001 bis 139/3/2575
139/5/0001 bis 139/5/0026
228/1/0001 bis 228/1/0370
benétigt. Fir die Schlepper mit Fahrgestellnummer v
139/1/2385 bis 139/1/2506
139/3/2576 bis 139/3/2969
228/1/0371 bis 228/1/1127 entfdllt der Antriebswel-
lenteil, da er schon serienméBig eingebaut ist.

Die Doppelkupplung ist bei beiden Motorentypen gleich.

Die Keilriemenscheibe auf der Wasserpumpenwelle hat
bei den Schleppertypen 139/1 und 139/3 einen Durch-
messer von 130 mm, bei Schleppertypen 139/5 und 228/1
von 118 mm.

Der Keilriemen beim KD 10,5 D hat die Abmessungen
9,5x8,25%1100.

2.2 Allgemeine technische Daten

KD 10,5D | KD110,5D

Fahrzugleistung/Nenndrehzahl

FW 228 PS — U/min 28/2100 | 28/2100

FW 139 PS — U/min 34/2600 | 35/2600
Leerlauf FW 228/139  U/min 600
Zylinderzahl 3
Bohrung / Hub mm 90/105
Hubraum It 2,01
Verdichtungsverhdltnis e 21
Verbrennungsverfahren MWM-Vorkammer
Kohlungsart Wasser
Kraftstoffverbrauch g/PSh 195 £ 5%
Schmierdlverbrauch g/PSh 2,5 | 15

2.3 Motorschmierung, Olpumpe, Oldruck
2.31 Bemerkungen

Uber Schmiervorschriften, Olwechsel siehe auch KDM 9/62
vom 1. 8. 1962

Das Motorendl soll schmieren, feinabdichten und kihlen.
Beim Anlassen des Motors tritf, da die Olpumpe noch
nicht voll arbeitet, die halbflissige Reibung oder Grenz-
_schmierung auf. Bei der Vollschmierung besteht die

i \Schmierschicht aus stromendem Ol. Die Olmenge des
il Motors wird von der Olpumpe in der Minute 2-3mal um-

gewdlzt. Diese Vollschmierung ist nur wirksam, wenn die
vorgeschriebenen Olarten (Markenéle) verwendet werden,
die Olreinigung (Spalt- oder Feinfilter) voll wirksam ist und
die Olpumpe die volle Leistung bringt.

Der Oldruck mu3 daher regelméBig geprift und die Filter
gereinigt werden.

GroBere Instandsetzungen am Motor bedingen auch eine
grindliche Prifung und evil. Instandsetzung der Olpumpe.

2. 32 Sonderwerkzeuge

Manometer mit AnschluBistutzen (Gewinde M 10x1), Dreh-
zahlmesser, Fuhllehre.

2. 33 Technische Daten

KD 10,5D | KD110,5D

Motorensl Sommer HD-OI SAE 20 20

Winter HD-OI SAE 10 10
Olmenge (obere Peilstabmarke) It 78 9.5
Olmenge zwischen den Marken Itr 35 4,0
Olwechselzeiten Betr.Std. 80—100 | 100—120
Oldruck (Motor warm) bei Nenndreh-
zahl kg/em? 2,5—3,0 [ mind. 2,0
Oldruck (Motor warm) bei Leerlauf-
drehzahl kg/cm® 08 mind. 0,5
Schulfereinstellt}ng _ kg/em* 0,6—0,8 | 0,5—0,8
Sicherheitsventil in der’
Olpumpe kg/em? 6,0 N
Olpumpe Zéhnezahl/Modul 11/2,5 9/3
Férdermenge bei Nenndrehzahl |/min 16,6-20,6 | 24,5-30,0

Zuldssiges Axialspiel mm 0,2
Bohrung fir Wellen im Gehduse mm 14,00-14,02

2. 34 Montagehinweise

Der KD 10,5D hat am Motorengehéuse oberhalb des Ol-
einfillstutzens ein Olregelventil, mit dem der vorgeschrie-
bene Oldruck eingestellt wird. Die Olreinigung erfolgt
durch einen Spaltfilter.

Beim KD 110,5D entféllt das Olregelventil. Fir die Ol-
reinigung ist ein Hauptstromfeinstfilter eingebaut. Zum
Messen des Oldruckes wird bei beiden Motorentypen die
Bohrung fir den Oldruckschalter benutzt.

T
S
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Die vorstehende schematische Darstellung des Schmierdl-
verlaufes bezieht sich auf den KD 110,5D. Beim KD 10,5D
ist er dhnlich.

Die Buchsen der Kipphebel (A/1) werden Uber die Stof3-
stangen ebenfalls geschmiert. (B/1) Zahnradélpumpe,
(CN1) Sicherheitsventil, (D/1) Saugfilter, (F/1) Oldruck-
schalter.

Die im Gehduse des Hauptstromfeinstfilters (E/1) einge-
bauten Sicherheitsventile 6ffnen, wenn Vorfilter oder
Micro-Filter verstopft ist. Die vorschriftsméflige Reinigung
und der Wechsel der Micro-Filter-Patrone ist daher sehr
wichtig. Bei jedem Olwechsel SchlammablaBschraube her-
ausdrehen. Reinigung und Austausch der Micro-Filter-Pa-
trone bei jedem 2. Clwechsel.

Achtung! Schlechte Filterwartung verursacht starken Motor-
verschleiB!

2. 4 Einspritzanlage, Forderbeginn
2. 41 Bemerkungen

Der Férderbeginn ist mit oder ohne Spritzversteller ver-
schieden. Um den Einbau eines Spritzverstellers festzustel-
len, dreht man die Oleinfillschraube heraus und prift, ob
die glatte Fléache des

Spritzverstellers  oder B
dieSechskantschrauben ——
derStirnradbefestigung
sichtbar sind.

Der Vorhub (B/2) der 100 7
Einspritzpumpe ist der P2z

Y/
Weg des Pumpenkol- ——-——-- >
bens, derzum Verschlie- 7777 ;
Ben der Zulaufbohrung Y //%
im Pumpenzylinder not- b
wendig ist. ;

Der Fliehkraftverstellregler RSV ist bei allen Ausfihrungen
gleich. Adlerdings ist er auf die vorgeschriebene Nenndreh-
zahl (FW 228 bzw. FW 139) eingestellt.

Das Lésen der Plomben zieht die Ablehnung aller evil. an-
fallenden Garantieanspriiche nach sich.

2.42 Sonderwerkzeuge

2 Prifréhrchen (Plastik) mit Uberwurfmuttern bzw. Nippel
fur Hohlschraube (Kraftstoffeinlauf) und ein Mefiglas.

2. 43 Technische Daten KD 10,5 D I KD110,5D

Zindfolge (Zylinder1 am Schwungrad) 1-3-2
Einspritzpumpe Bosch ' PES 3A 65B 320/3 RS
Férderbeginn
FW 228 mm v.o.T. 62—72[293-3,63
FW 139 ohne Spritzversteller

mm v.o.T. 72-7,8 =
FW 139 mit Spritzversteller

mm v.o.T. 3,3—4,0 |2,93-3,63

Im FW 139 mit Motoren KD 10,5D von Nr. 10133/128 bis
10150/449 sind Spritzversteller eingebaut.

Alle Motoren der Type KD 110,5 D sind mit Spritzversteller
ausgeruistet.

Beim Prifen des Forderbeginns sind vorstehende Unter-
schiede zu beachten!

KD 105D | KD110,5D
Vorhub der Pumpe mm 2,45 2,55
Férdermenge je Pumpeneinheit bei 50
Hilben (volle Fillung ohne Angleich-
weg der Regelstange) cm? 1,75-1,90
Einspritzdruck kg/cm?® 125—130
Duse Bosch DNO SD 126
Anzugswerte
Schlitzschraube fur Spritz-
versteller mkg 6+1

Schraube fir Nockenwellenrad mkg 3,5+0,5 | 4+0,5
Druckrohranschlisse (Pumpe-

Ventil mkg 4+1
Mutter zur Einspritzpumpe mkg 6+1

2. 44 Montagehinweise

Beim Zusammenbau des Motors nach gréBeren Instand-
setzungen ist auf den richtigen Einbau der gezeichneten
Stirnzahnrader fir die Motorsteuerung zu achten. Zweck-
mdaBigerweise stellt man den Férderbeginn ein, ehe der
Stirnwanddeckel angeschraubt wird, da gréfere Korrek-
turen dann am Stirnzahnrad der Einspritzpumpe besser
vorgenommen werden kénnen.

Priifen des Férderbeginns

Kolben vom Zylinder 1 in o.T.-Stellung bringen. Soll der
Férderbeginn  bei angebautem Zylinderkopf iberprift
werden, so ist der Kipphebelbock vom Zylinder 1 abzu-
schrauben. Die Ventilkegelsticke eines Ventils sind zu ent-
fernen, so daf® das Ventil auf dem Kolben aufsitzt. Ventil
gegen Hineinrutschen sichern.

Durch Abnahme des Deckels von der Einspritzpumpe ist
dann zu kontrollieren, ob das Ende des Kompressionstaktes

erreicht ist, da dann der Pumpenkolben 1 nach oben geht.

O.T.-Stellung des Kolbens mit Tiefenmafl genau ausmessen.
Kraftstoffdruckleitung fir Zylinder 1 von der Einsprifz-
pumpe |&sen und Druckventil mit Feder entfernen.

Prifréhrchen an Drucknippel 1 anschlieBen und in ein Mef-
glas mit Wasser miinden lassen.

Schwungrad ca. 40° rBckwairts drehen. Schlauchstick an
Stelle der Leitung Filter—Pumpe am Saugraum anschliefien.
Mit dem Schlauchstiick Luft durch das Pumpenelement
blasen und Kurbelwelle langsam im richtigen Drehsinn be-
wegen. Sobald der Férderbeginn erreicht ist, treten keine
Luftblasen aus dem Prifréhrchen aus.

Kolbenstellung mit dem Tiefenmafl messen, Vorgang wie-
derholen und mittleren Wert mit dem MaB o.T. vergleichen.

Der Férderbeginn wird vorverstellt, indem man die Mut-
tern, mit denen die Pumpe am Stirnwanddeckel befestigt
ist, etwas |8st und dann die Einspritzpumpe zum Kurbel-
gehduse schwenkt.

Soll der Férderbeginn zuriickgestellt werden, so ist die
Férderpumpe vom Kurbelgehéuse weg zu schwenken. Die
Sechskantmuttern sind anschlieBend mit é+1 mkg anzu-
ziehen,
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' GrenzmaB bei Uberholung mm

Falls die Kundendienstwerkstatt keine Prifeinrichtung fir
Einspritzpumpen hat, empfehlen wir, die Einspritzpumpen
bei gréferen Motorreparaturen dem Bosch-Dienst zur Pri-
fung zu ibergeben.

Nach jeder Arbeit an der Einspritzanlage ist sie vorschrifts-

méBig zu entliften. .

Die Kraftstoffdruckrohre dirfen nicht verspannt und mis-
sen mit den Rohrschellen festgelegt werden.

2.5 Zylinderkopfe

2.51 Bemerkungen

Zylinderképfe sind VerschleiBteile. Die richtige Beachtung
der Betriebsanleitung, vorschriftsméBige Montage und ein-
wandfreie Funktion der Einspritzanlage erhohen die Le-
bensdaver wesentlich. Anzeichen fir eine schadhafte
Zylinderkopfdichtung kénnen sein: Wasserspuren am Ol-
mefistab, Olspuren im Kihlwasser, Aussetzen eines Zylin-
ders, Aufsteigen von Gasblasen am Kihlwasser-Einfoll-
stutzen des Kuhlers (bei warmem Motor).

2.52 Sonderwerkzeuge

Mikrometerschraube MeBbereich 0-25 mm, MeBuhr mit
Stdnder, Hungergerdt zum Frésen der Ventilsitze, Ventil-
schleifgerdt. Verstellbare Reibahlen 8—10 und 14-16 mm
fur Ventilfohrung innen und aufien.
Kompressionsdruckpriffer, Drehzahlmesser.

2. 53 Technische Daten
KD10,5D | KD110,5D
Ventilrickstand  (Zylinderkopfboden

bis Unterkante Ventilteller) (G/3)
normaéf. mm 0,7—1,0 | 0,85-1,25
max. zuldssig  mm 18
2,0

N

é

7

S

AuBendurchmesser der Ventilfihrung

(E/3) mm 15,02
Reparaturstufe 1 mm 15,12
Reparaturstufe 2 mm 15,22
Ventildurchmesser mm 8,96,
Ventilfihrungsbohrung (D/3) im ein-

gebauten Zustand m 8,99
Schaftspiel neu mm 0,03-0,06
Schaftspiel (F/3) max. zuldssig  mm 0,4 -05
Sitzwinkel (/3) Grad 45
Tellerdurchmesser EinlaB (A/3)  mm 38
Tellerdurchmesser Ausla8 (B/3) mm 35

KD 10,5 D | KD110,5D

Sitzbreite (C/3) im Kopf normal  mm 2,0 1,5
Sitzbreite im Kopf max. zuldssig mm 2,5 2,0
Ventilhub mm 10,05
Ventilfeder auflen ungespannte

Lénge mm 47,5 48,0
Ventilfeder innen ungespannte

Lénge mm 43,8 =
Drahtstarke Ventilfeder auBen  mm 3.6 38
Windungszahl auflen 6,75 6,25
Ventilzeiten bei Ventilspiel 1 mm. Zuldssige Toleranz 1° 30’
Einlaf3 &ffnet %.0.T, 0
EinlaB schlieft °n.uT. 30
AuslaB offnet Ov.u.T. 30
AuslaB schlief3t %v.0.T. 0
Ventilspiel bei kaltem Motor mm 0,2

Kipphebelspiel auf der Welle im
kalten Zustand radial mm 0,02-0,05
axial mm 0,45-0,5

Anzugswerte

Zuganker (Wurzelgewinde) fir -
Zylinderkopf mkg  3+1 441
Mutter fir Zylinderkopf-

befestigung * mkg 1141 14+1

2.54 Montagehinweise

Das maximale Schaftspiel darf nicht Uberschritten werden,
da sonst die Teller nicht abdichten. Die Ventilfihrungen
sind in diesen Fdllen herauszuschlagen (besser heraus-
pressen). Die Bohrung ist, falls notwendig, aufzureiben und
die entsprechende Reparaturstufe einzubauen. Die Ventil-
fhrung ist einzupressen, damit ein fester Sitz gewdhrlei-
stet ist. Die Ventilfthrungsbohrung muf3 den vorgeschriebe-
nen Durchmesser haben, damit das Schaftspiel (neu) ein-
gehalten wird. Erforderlichenfalls ist die Bohrung vor-
sichtig aufzureiben. Das Nachfrdsen der Sitze mufl mit dem
kleinstméglichen Span erfolgen, damit auch durch das
Nachschleifen des Venfiltellers beide Verdnderungen den
Ventilriickstand nicht unnétig vergroBern und ber das
Grenzmaf3 bringen.

Die Kompressionsdruckprifung erméglicht Rickschlisse auf
den Zustand der Ventilsitze bzw. der Zylinder und Kolben.

Messen der Kompression

Motor mufd Betriebstemperatur (ca. 80° C) haben. Die Bat-
terie soll aufgeladen sein, damit die notwendige Leistung
des Anlassers erreicht wird.

Glihkerzen herausschrauben, Motor mit dem Anlasser
durchdrehen und die Drehzahl an der Motorzapfwelle
messen. An der Norm-Motorzapfwelle (n = 540 U/min) soll
eine Drehzahl von ca. 80 U/min (entspricht 300 U/min des
Motors) gemessen werden.

Mit dem Kompressionsdruckprifer nacheinander alle 3 Zy-
linder priffen. Der Druck soll im Durchschnitt 23 ati be-
tragen.

Bei kleiner Druckzunahme oder niedrigem Enddruck kann
der Fehler an den Ventilen, anderenfalls an den Kolben
bzw. Zylindern liegen.
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Zur endgiltigen Bestimmung der Ursache ist in dem ent-
sprechenden Zylinder ein EBl&ffel Motorendl einzufillen
und der MeBvorgang zu wiederholen.

Sind die Ergebnisse gleich schlecht, liegt es an den Ven-
tilen. Sind sie besser, an Kolben und Zylinder, Das Vor-
stehmaB (L/5), die plane Fléche des Zylinderkopfes, die
richtige Zylinderkopfdichtung und ein vorschriftsmaBiges
Anziehen der Muttern fir die Zylinderkopfbefestigung sind
Voraussetzungen fir einwandfrei dichte Zylinderképfe.

Arbeitsgang beim Einbau einer neuen Zylinderkopfdichtung

Zuganker mit vorgeschriebenem Drehmoment im Motor-
gehduse einschrauben. Saubere Dichtung auf saubere
Fléche auflegen, sauberen Kopf auflegen, Muttern bis zur
Anlage aufschrauben und mit Drehmomentschlissel in
4 Stufen anziehen.

Stufe 1 3 mkg Folge 1,2, 3, 4
Stufe 2 6 mkg Folge 2, 3, 4, 1
Stufe 3 9 mkg Folge 3,4, 1,2
Stufe 4 Endwert Folge4,1,2, 3

Dann Motor mit geringer Last
warmfahren, bis Betriebs-
temperatur ca. 80° C betrdgt.
Nach 5 Min. Laufzeit mit die-
ser Temperatur sind nochmals
simtliche Muttern zu lésen
und wie vorstehend anzuzie-
hen. Beim ndchsten Kunden-
dienst bzw. nach ca. 30 Be-
triebsstunden  missen  die
Képfe nochmals tberprif
und die Muttern auf den vorgeschriebenen Anzugsweri
gebracht werden.

2.6 Zylinderbuchsen, Kolben

2.61 Bemerkungen

Der FW 139 wurde bis zur Motornummer 10150/457 mit ver-
chromten Zylinderbuchsen ausgestattet. Es ist daher be-
sonders auf die richtige Kolbenringbestiickung zu achten.
Siehe auch Ersatzteilbuch und KDM 4/61 Gruppe 2d.

2. 62 Sonderwerkzeuge

BlockmaB ca. 25 mm zum Messen des Buchsenvorstandes
(L/5) mit Hilfe einer Tiefenlehre, FiUhllehre, Kolbenring-
zange, Kolbenringspannband, Bleidraht fur Spaltmaf,
elekir. Heizplatte zum Anwérmen der Kolben.

2. 63 Technische Daten

KD 10,5 D I KD112,5D
Zylinderbuchse (A/5)

Durchmesser normal mm 90,09-90,02
Nur bei legierten Buchsen

Reparaturstufe 1 mm 90,50-90,52
Reparaturstufe 2 mm 91,00-91,02
Hochstzuldssiger Verschlei3 (C/5) mm 0,3
Vorstehmaf’ (L/5) mm 0,05-0,12
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Abb. 5

Kolben KD10,5D | KD110,5D
Durchmesser (B/5) normal mm 89,91-89,92
Reparaturstufe 1 mn 90,41-90,42
Reparaturstufe 2 ‘n'i',' . 90,91-90,92
Abstand (F/5) Oberkante Zylinder mm.. 0,42=065¢ 0,23-0,55
Spaltmaf3 (G/5) lf'yn?l 0,9=1,2
Stérke der Zylinderkopfdightie ]

eingebaut (K/5) S Mm 0,6 ' 0,65
Zuldssige Gewichtsdifferenz ¢

Plevel mit Kolben el 50 20, -
Kolbenringe F i

Durchmesser normal 90,0
*Reparaturstufe 1 mm 90,5
Reparaturstufe 2 , mm 91,0
Stofspiel der Kolbenringe

(Hu.D 5) normal mm 0,35-0,55

max. zuldssig mm 1,25-1,4

Anordnung der Kolbenringe fiir legierte Zylinderbuchsen

Nut 1 Rechteckring verchromt 90/82,2 x 2,5 f IF Pt cr
DIN 24 910
90/82,2x 2,5 IF Pt DIN 24 910
90/82,2 x 2,5 f Pt DIN 24930
90/82,2 x 2,5 f Pt DIN 24 948

Nut 2 Rechteckring
Nut 3 Nasenring
Nut 4 Gleichfasenring

Die vorstehend aufgefihrten Kolbenringe werden seit Ein-
bau des KD 110,5 fur alle Motore mit legierten Buchsen
geliefert.

Siehe auch KDM 18/60 und 4/61 Gruppe 2d
Zuléssiges Vertikalspiel (M/5)

Kolbenring 1, 2, 3 mm 0,25
Zuldssiges Vertikalspiel (E/5)

Kolbenring 4 mm 0,2
Spiel Kolbenbolzen im Plevel mm 0,03-0,05
Grofites zuldssiges Spiel mm 0,12
Kolbenbolzendurchmesser ‘mm 31,99-32,00
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2. 64 Montagehinweise

Bei jedem Wechsel oder Aus- und Einbau der Zylinder-
buchsen sind neue Rundschnurringe zu verwenden. Eben-
falls ist das Vorstehmaf (L/5) zu kontrollieren.

Fur diese Kontrolle werden zwei Rohren-
den (alte Kolbenbolzen) auf die gegen-
iberliegenden Zuganker aufgesetzt und
die Buchsen festgespannt. Das Vorsteh-
maf ist dann an mehreren Stellen zu kon-
trollieren. Als Ausgleich sind Scheiben
mit einer Stérke von 0,05 mm lieferbar.
AuBer allen anderen techn. Daten und Ver-
schleiBmafBen ist das Vertikalspiel (M und
N/5) der Kolbenringe wichtig. Ist dasSpiel
zu grof3, tritt, wie nebenstehendes Bild zeigt,
eine Pumpenwirkung der Kolbenringe ein.
Es wird relativ mehr Ol in den Verbren-
nungsraum gebracht, Héherer Olverbrauch
besonders bei groBer Belastung und ver-
stirkte Olkohlebildung sind die sichtbaren
Folgen.

Vor dem Einbau der Kolbenringe sind sie
einzeln in den Zylinder einzusetzen. Mit
einer Fihllehre wird das StoBispiel (H wu.
D/5) gemessen.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dafy die Stéfe richtig
versetzt sind und die auf den Kolbenringen angebrachte
Bezeichnung TOP stets zum Brennraum (nach oben) zeigt.
Um den richtigen Sitz des Kolbenbolzens im Kolben zu
erreichen, sind die MafBe durch Farbpunkte gezeichnet. Sie
befinden sich beim Kolben innen auf einem Auge und beim
Kolbenbolzen auf einer Stirnfiéche. Nur Teile mit gleichen
Farbpunkten sind zusammenzubaven!

Zum Einbau des Plevels mit Kolbenbolzen ist der Kolben
ohne Kolbenringe auf ca. 120° im Olbad oder auf einer
Heizplatte zu erwdrmen.

Achtung! Pleuel nicht ungeschitzt im Schraubstock ein-
spannen, da Beschddigungen Ausgangspunkte fiir Daver-
briche sind. Beschddigungen in Léangsrichtung abschleifen.

2.7 Kurbelwelle mit Pleuel und Lager
2.71 Bemerkungen

Beim Einbau von Ersatzteilen (besonders der Reparatur-
stufen) ist die Kontrolle der MaBhaltigkeit unerléBlich.
AuBerdem ist die Verwendung von Originalersatzteilen
(auch Dichtungen z. B. Huthringe) von entscheidender Be-
deutung fir die Haltbarkeit.

Um die Bezeichnung radial und axial eindeutig festzulegen,
nachstehende Abbildung.

R

7

Abb. 7

R = radiales, A = axiales Spiel

2.72 Sonderwerkzeuge

Mikrometerschrguben mit MeBbereich 25-50 mm und
50-75 mm, MeBuhr mit.Sténder, Fihllehre.

2.73 Technische Daten

Plevellager KD 105D | KD110,5D

Kurbelzapfen der Kurbelwelle

Durchmesser normal mm 57,95-57,97
Reparaturstufe 1 mm 57,70-57,72
Reparaturstufe 2 mm 57,45-57 47
Reparaturstufe 3 mm 57,20-57,22
Reparaturstufe 4 mm 56,95-56,97
Kurbelzapfenbreite mm  34,0-34,1 | 35,0-35,1
Hohlkehlradius mm 35 4,0
Gréfite zuldssige Unrundheit mm 0,1
Durchmesser im Pleuvel zur Aufnahme

der Plevellagerschalen mm 62,00-62,02
Plevelbohrung normal mm 58,00-58,05
Reparaturstufe 1 mm 57,75-57,80
Reparaturstufe 2 mm 57,50-57 55
Reparaturstufe 3 mm 57,25-57,30
Reparaturstufe 4 mm 57,00-57,05
Breite der Plevellagerschale mm 269 =27,
Radialspiel neu mm 0,07-0,1
Grofites zuldssiges Radialspiel mm 0,3
Axialspiel neu mm 0,3-0,5
Grofites zuldssiges Axialspiel +~ mm 0,8-0,9
Ldnge der Plevelstange mm 184,95~ | 189,95—

185,05 190,05
Durchmesser der Kolbenbolzenbuchse

nach dem Einsetzen im Pleuel mm 32,3-32,6
Kurbelgehduse

Durchmesser der StéBelbohrung mm 16,0-16,02
Durchmesser der Bohrung im

Lagerdeckel mm 71,0-71,02
Vorspannung der Lagerdeckel mit ein-

gebauten Lagerschalen (Sp/8), zul.

Spalt bei einseitigem Anzug mm 0,04-0,06

.
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PaBlager (1. Lager, Schwungradseite) KD105D | KD110,5D

Lagerbohrung normal mm 65,04-65,08
Reparaturstufe 1 mm 64,79-64,83
Reparaturstufe 2 mm 64,54—64,58
Reparaturstufe 3 mm 64,29-64,33
Reparaturstufe 4 mm 64,04—64,08
Breite der PaBBlagerzapfen

normal mm  32,00-32,05 | 36,00-36,05
Reparaturstufe 1 mm  32,25-32,30 | 36,25-36,30
Reparaturstufe 2 mm  32,50-32/55 | 36,50-36,55
Reparaturstufe 3 mm 32,75-32,80 | 36,75-36,80
Reparaturstufe 4 mm 33,00-33,05 | 37,00-37,05
Breite der PaBlagerschalen

normal mm  31,84-31,88 | 35,84-35,88
Reparaturstufe 1 mm 32,09-32,13 | einpassen
Reparaturstufe 2 mm 32,34-32,38 mit
Reparaturstufe 3 mm  32,59-32,63 0,1 mm
Reparaturstufe 4 mm 32,84-32,88 | Lagerspiel
Durchmesser PuBIogefzopfen mm 64,95-64,97
Reparaturstufe 1 mm 64,70-64,72
Reparaturstufe 2 mm 64,45-64,57
Reparaturstufe 3 mm 64,20-64,22
Reparaturstufe 4 mm 63,95-63,97
GroBte zul. Unrundheit des

Zapfens mm 0,08
Radialspiel neu mm 0,09-0,12
GroBtes zuldssiges Radialspiel  mm 0,25
Axialspiel neu mm 0,12-0,2
GréfBtes zuldssiges Axialspiel mm 0,40
Hauptlager (2., 3., 4. Lager)

Lagerbohrung normal mm 65,04-65,08
Reparaturstufe 1 mm 64,79-64,83
Reparaturstufe 2 mm 64,54—64,58
Reparaturstufe 3 ; mm 64,29-64,33
Reparaturstufe 4 .ommo - 64,04-64,08
Lagerzapfen normal mm 64,95-64,97
Reparaturstufe 1 mm 64,70—64,72
Reparaturstufe 2 mm 64,45-64,47
Reparaturstufe 3 ) mm 64,20~64,22
Reparaturstufe 4 mm 63,95-63,97
Grofte zul. Unrundheit des

Zapfens mm 0,08
Radialspiel neu mm 0,08-0,11
Lagerstelle fur Kurbelwellen- |
zchnrad mm  56,05-56,07 | 58,02-504
Bohrung des Kurbelwellen- i
zahnrades mm  56,00-56,02 | 58,00-58,02

Nockenwelle

Durchmesser normal ) mm 42,94-42,96
Lagerbohrung normal mm 43,00-43,03
GrofBtes zuldssiges Radialspiel — mm 0,04-0,08

GroBtes zuldssiges Axialspiel mm 0,10-0,29

Anzugswerie

Pleuellogerschrcub.en mkg 5-+05 | 7+0,5
Lagerdeckelschrauben for_
Hauptlager 1ofe mkg 13+1
Schrauben zur Gegengewichts-

befestigung mkg 13+1 | 14+1

Schrauben fir Schwungrad- KD105D | KD110,5D

befestigung mkg 12+1
Mutter fir Keilriemenscheiben-
befestigung mkg 6+0,5

2.74 Montagehinweise

Aus- und Einbau der Plevel mit Kolben kann bei angebau-
tem Motor vorgenommen werden, wenn Olwanne und Zy-
linderképfe abgebaut sind.

Die Teile sind zweckmaBigerweise zu zeichnen, damit der
Zusammenbau in gleicher Weise méglich ist.

Nach dem Ausbau und der Reinigung missen die Lager
und Lagerstellen genauestens vermessen und Uberprift
werden.

Die Plevellagerschrauben sind bei Uberholungen nach ldn-
gerer Betriebszeit gegen neue auszutauschen.

Sé&mtliche Lagerschalen werden gegen Verdrehen gesichert.
Dabei ist beim Einbau auf den richtigen Sitz der Schwer-
spannstifte im Plevel und den einwandfreien Zustand der
Nuten im Motorgehéuse ebenso wie auf die Olbohrungen
zu achten.

Alle Lagerstellen und Lagerschalen sind peinlich sauber
zu halten und vor dem Einbau auf Grat und Beschddigun-
gen zu untersuchen und leicht einzudlen.

Die Vorspannung der La-
gerdeckel aller 4 Hauptla-
ger kann mit der Fuhllehre
gemessen werden. Dazu
ist nur eine Schraube des
Lagerdeckels mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmo-
ment anzuziehen und der
Spalt (Sp/8) auf der ande-
ren Lagerdeckelseite zu
messen,

Beim Zusammenbau des Abb. 8
Motors sind alle Schrau-
ben der Haupt- und Pleuellager leicht anzuziehen. Nach

* dem Festziehen mit dem vorgeschriebenen Anzugswert ist

in laufender Reihenfolge diesrichtige Funktion jedes ein-
zelnen Lagers durch Drehen der Kurbelwelle zu prifen.

2.8 Motorkiihlung, Thermostat

2.81 Bemerkungen

Die Kuhlerflidche des FW 228 ist gegeniiber dem FW 139
kleiner. Um die Betriebstemperatur von ca. 80°C schneller
zu erreichen, ist ein Zweikreisthermostat in den Wasser-
kreislauf eingebaut (siehe auch KD M 5/56 Gruppe 2 h).
Wichtig ist die Entliftung der Kuhlanlage beim Auffillen
der Kuhlflussigkeit. Die zwei Entliftungsschrauben sind
an der Wasserpumpe und der Uberlaufleitung angebracht.
Korrosionsschutz- und Frostschutzmittel verhindern Schéden
an Kihler und Motor.

2.82 Funktionsprisfung der Zweikreisthermostate B

haben. Zur Feststellung dieser Ursachen ist daher die Pri-
fung der Thermostate in der Werkstatt unerléflich. Nach
der Abb. 9 kann die Werkstatt die Prifvorrichtung selbst
anfertigen.

Uberhitzung des Motors kann verschiedene Ursachen \»
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MaBangaben fir die in der Abbildung 9 dorgesfé_‘h‘en Teile

A. Sechskantschraube M 6x25 NN

B. Federklemme, Federstahldraht ca. 2 mm stark B

C. MeBscheibe, wird mit dem kleinen Durchmesser (23 mm)
in die AusfluB6ffnung eingesetzt.

D. Halter aus Flachsfuhl 40 mm breit mit Bohrung von
28 mm

E. 2 Bigel aus 4-5 mm SchweiBdraht

F. MeBstab 8x55 mit Gewinde M 6 und Skala mit Millime-
terteilung

G. Sechskantschraube M éx25

Ein Thermometer mit einem MeBbereich bis tiber 100°C
gehort zur Ausstattung. Falls notwendig, kann man einen
" Halter for 8 Thermostate in Sternform anfertigen. Dafir ist
allerdings ein groferer Wasserbehdlter (M/9) notwendig.

Als VC/& .g'quelle wird eine regelbare elektrische Heiz-
platte empfohlen.
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Abb. 9 W
Funktionspriifung

Beim Einsetzen des Thermostates in die Prifvorrichtung
ist das Hauptventil (H/9) geschlossen und das am gleichen
Bolzen arfgebrochfe KurzschluByentil (K/9) geéffnet. Das
Wasser kann durch die Schlitze (1/9) bei (N/9) austreten.
Das Wasser wird auf ca. 70°C8thitzt. Die weitere Erwéir-
mung soll langsam mit ca. 1°C pro Minute erfolgen.

Wenn die Temperatur von ca. 85°C erreicht ist, mu3 der
vorher mit der MeBscheibe justierta Mefistab (wie Abbil-
dung 9 zeigt) jetzt um 8-9 mm angehoben sein.
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Profil der Kupplungsscheibe Fahrkupplung

Das Hauptventil ist voll gesffnet, das Kurzschlufventil hat
die DurchfluBéffnung verschlossen, Wird der Hub von
8-9 mm unter Bericksichtigung der vorgeschriebenen
Temperatur nicht erreicht; ist das Gerét defekf und muf3
ausgetauscht werden,

Die Gerdte neuverer Fertigung haben unste]_le‘ des Ent-
ltftungsloches im Hauptventil (H/9) eine Einkerbung an der
Dichtfléiche.

3. Kupplung

3.1 Bemerkungen

Wir empfehlen, fir defekte Kupplungen werkseitig in-
standgesetzite Austauschkupplungen einzubauen, Sollten
Werkstétten defekte Kupplungen selbst reparieren, sind
Zeichnungen fir die Anfertigung von Spezialyorrichtungen
ebenso wie Reparaturanweisungen bei der Firma Fichtel &
Sachs direkt anzufordern.

Jede Kupplung ist statisch und-dynamisch ausgewuchtet!
Sollte eine Kupplung zerlegt werden, sind alle Teile zu
zeichnen, damit der Zusammenbau richtig erfolgen kann.
Von der richtigen Kupplungseinstellung und -behandlung

(Kupplung nicht schleifen lassen, FuB vom Kupplungspedal

nehmen) héngt die Lebensdaver wesentlich ab.
Siehe auch KDM 14/56 Gruppe 3b. .

3.2 Sonderwerkzeuge

Lehre 1,7 mm stark mit Maulschlissel (dém Schlepperwerk-
zeug beigegeben).

Speziclvorrlchfungen, soweit Werkstdtten Kupplungen
selbst reparieren, von Fichtel & Sachs anforderi:

3.3 Technische Daten

Zweifachkupplung DO 250/225 K, Tornado-Duplex-Kupp-
lung

EinstellmaB (A/10) der Doppelkupplung mm 1,7
Ausriickweg der Fahrkupplung (C/10) mm 7.0
Gesamtausriickweg (F/10) mm 13,0
Abstand Ausriicker von den Ausrickhebeln (D/10) mm 3.0
Spiel Kupplungspedal , ca. mm_ 6,0
Abstand Grundplatte bis Hebelvorderkan're‘-—

(E/10) mm 64,0

Dieser Abstand (E/10) wird mit Mutfer (B/]O) eingestellt

Kupplungsbelag neu Abstand (G/10) mm 83%0,25
abgenutzt Abstand (H/10) - mm 88,0
Farbe, der Hauptfedern hellgelb
Zentriergenauigkeit der Kupplung

mm 0,1

Hachstzuldssige Unwucht

Profil der Kupplungsscheibe Zapfwelle

4

Schmierung Kupplungsausruckar |chrhch elnmal mi
lagerfett. =

3 »" ’{- RPN
3.4 Motugehmweua

Die b o‘en Mltnehmarschelh%hﬁgkn verschiedene Durch-
messef Damit soll die gleich ﬁlge Abnutzung der Kupp-
Iungsbelcge errelchf werden, Da sich erfahrungsgeméf der

B
|
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Belag der Fahrkupplung jedoch schneller abnutzt, ist in
regelmdBigen Abstanden das MaB3 (A/10) zu kontrollieren
und falls notwendig an allen 3 Bécken einzustellen.

Der Abstand (D/10) héngt mit dem Pedalspiel von 6 mm
zusammen. Diese Kontrolle ist wichtig. Siehe auch Be-
triebsanleitung: Abschnitt Kupplung und Kundendienstmit-
teilungen Gruppe Kupplung.
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Abb, 10

Der Gesamtausrickweg der Kupplung von 13 mm darf
nicht Uberschritten werden. Die Begrenzung des Ausrick-
weges durch den drehbaren Anschlag muB3 daher auch
kontrolliert und etwdige Beschddigungen sofort beseitigt
werden.

Der Grad der Abnutzung der Kupplungsbeldge &t sich
aus den MaBen (G und H/10) entnehmen,

Beim Auswechseln der Kupplung sind die Nuten der An-
triebs- und Hohlwelle guf zu saubern und mit Molykote-
Paste G grindlich einzureiben und leicht zu fetten. Lager-
buchsen, Distanzscheibe und Rillenkugellager in der Kur-
belwelle sind ebenso wie der Ausriicker zu reinigen und
mit HeiBlagerfett eipzureiben.

v‘ML
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o

4. Getriebe vollsténdig, Bremsen

4.1 Bemerkungen

Bei Bestellung von Schleppern ohne Mahwerk ist der Méh-
antrieb im Getriebe nicht eingebaut. Die ,Montageanleitung
fir Mahwerk kompl. mit hydraulischem Aufzug FW 139"
vom 7. é. 60 wird bei Nachriistung mitgeliefert. Soweit
besn FW 139 der ersten Ausfertigung der Zapfwellenantrieb

efekt wird, muB nach der mitgelieferten Moentageanlei-
g der verstirkte Antrieb eingebaut werden.

Siehe auch Ersatzteilbuch Seite 98 bis 126.

Der Wechsel der Gruppen Acker; Strafle, Rickwdrts darf
nur bei stehendem Schlepper vorgenommen werden.

4.2 Sonderwerkzeuge

Nutschliissel KD 33 fiir Mutter der Hauptwelle (8/13)

Abziehvorrichtung KD 32 fiir Keilwelle (1/13) des Grup-
pengefriebes

MeBvorrichtung fir Einstellung Tellerradsatz (siehe Abb. 11)
besteht aus:

(E/11) 2 Zentrierring KR 1h
(C/17) 1 MeBwelle KD 1'b
(D/11) 2 Kaliber KD 1¢
(B/11) 1 MeBbolzen verstellbar KD 1 a

MeBuhr mit Sténder zum Messen des Flankenspieles

Tellerrad

Kukko-Abzieher mit selbstgeferfigten Schenkeln zum Ab-
ziehen der Bremstrommel (Normale Klaven passen nich).

4.3 Technische Daten ; ¥

R

Halbsynchrongefriebe: 8 Vorwdirts, 4 Ruckwal‘@ l’ge
Differentialgetriebe: Stiftkupplung mit FuB bedienbar

Zapfwellen Motorzapfwelle normal U/min: 550
Moftorzapfwelle schnell U/min 1100
oder Motorzapfwelle nprmal - ~W/min 1550
Wegzapfwelle U/m  7,65-8,1
_ Zuldssiges Drehmoment am Zcpfwellensfummel AR
Fbei Ausfihrung  Motorzapfwelle: normal, schnell | und'v

Wegzapfwelle (bis Nov. 1961)

Bei Ausfuhrung Motorzapfwelle normal ‘und schnell oder il

Motorzapfwelle normal und Wegzapfwelle = *mkg 90

(wichtig fur Rutschkupplung oder Kupplungsautomat) *

Bremsen: @

Betriebsbremse (FuBhebel) als Innenbackenbremse mecha-
nisch tber Portulg’eh:febe auf Hinterréder wirkend.

Typ Zweibackenhrem 180 x50
Wirksame Bremsfldt em* 336
Bremsbelog Reico U40 /09GN oder

RT —12/1 Bremskerl /=017 GH
Pedalspiel ) | em 2-3

Feststellbremse: 2 mechanische Auienbandbremsen (Hand-
hebel) Uber Portalgetriebe quf Hinterréder wirkend.

Typ AuB3enbandbremse

Wirksame Bremsfldche

Bremsbelag RT = 12/1 Bremsker| w./~017 GH

192 x 20
158

cm?

AT
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Bremswirkung: Bei gleichmd@Bigem Bremsen beider Hinter-
rdder muB der Schlepper aus voller Fahrt (20 km/h) auf
6-8 m zum Stehen kommen.

Die Betriebsbremse kann auch als Lenkbremse benutzt
werden.

Olfilllung Getriebed| SAE 80

Getriebe Itr. 14,0

je Seitenvorgelege ltr. 1,9

Riementrieb ltr. 0,5
Olwechsel jdhrlich bzw. nach 1000 Betriebsstunden.

Ubersetzungen

FW 228 Kegeltrieb (Ausgleichgetriebe) 36:10

Portalstirntrieb 63:12

Stirntrieb 30:21

FW 139 Kegeltrieb (Ausgleichgetriebe) 31:57

Portalstirntrieb 63:12

Stirntrieb bei 9-36; 11-32 AS 31:20

bei 9-32; 11-28 AS 30 :21

Stirntrieb bei Schrellgang 25:25

Riementrieb mit SchnellverschluB, rechts oder links laufend,
von der Fahrkupplung unabhdngig, tber Zapfwellenschal-
tung zu schalten. Die schnelle Zapfwellenschaltung darf
nicht benutzt werden.

FW 228 FW 139
Scheibendurchmesser ~ mm 226 226
Scheibenbreite mm 150 150
Drehzahl U/min 1372 1383
Umfangsgeschwindigkeit m/s 16,23 16,83
Leistung PS 25,7 31,3
Geschwindigkeiten Normalgang  Schnellgang
Ackergruppe 1.Gang 0,4-1,2 1.7
2. Gang 2,1 3,0
3. Gang 34 4,9
4, Gang 55 7.9
StraBengruppe 1.Gang 4,4 6,3
2. Gang 7,5 10,7
3. Gang 12,3 17,5
4. Gang 20,0 30,0
Rickwéirtsgruppe 1. Gang 22 31
2. Gang 3,7 53
3. Gang 6,2 8,7
4. Gang 10,0 14,2

4,4 Montagehinweise

4. 41 EinstellmaBe, die unbedingt beriicksichtigt werden
missen

a) Die Keilwelle (1/18) muB8 mit dem Rillenkugellager am

Sicherungsring (F/13) anliegen. Zwischen Keilwelle (1/13)

und Vorgelegewelle (2/13) wird bei (C/13) eine Fuhllehre

0,5 mm gelegt und die Vorgelegewelle leicht nach hinten

geschlagen.

Die Differenz zwischen dem Abstand (A/13) — Vorderkante
Gehduse bis Sicherungsring (E/13) — und Abstand (B/13) —
Vorderkante Gehduse bis Buchse (G/13) — ist die
Stérke der Ausgleichscheibe. Eine zweite Ausgleichscheibe

sitzt vor dem Rillenkugellager auf der Vorgelegewelle, so
da diese spielfrei eingebaut ist. Ausgleichscheiben sind
von 2,0-2,6 mm (Abstufung 0,1 mm) lieferbar.

b) Die Zahnréder der Antriebswelle (3/13) und der Vor-
gelegewelle (2/13) mussen fluchten. Abweichungen koénnen
eintreten, wenn die Hauptwelle (8/13) neu eingestellt wird.
Der Abstand (U/13) zwischen Vorderkante Gehduse und
Zahnrad 3. Gang muf daher 108+0,1 mm betragen.

Abweichungen werden mit der Ausgleichscheibe (K/13)
beseitigt.

Nach dieser Einstellung muB das axiale Spiel der Antriebs-
welle (3/13) von 0,3-0/5 mm eingestellt werden. Zu diesem
Zweck ist die Ausgleichscheibe (H/13) mit entsprechender
Stdrke zu wdhlen.

Lieferbare Ausgleichscheiben 1,4-2,4 mm mit 0,2 mm Ab-
stufung.

¢) Das auf dem Ritzel der Hauptwelle (A/11) eingedtzte
MaB (Beispiel 123,5 mm) wird mit der MeBvorrichtung
Abb. 11 kontrolliert. Toleranz von £0,1 mm ist zuldssig.
GréBere Abweichungen werden mit der Ausgleichscheibe
(T/13) beseitigt. Lieferbar von 1,4-2,2 mm mit Abstufungen
von 0,2 mm. .

d) Das Tellerrad (F/14) muB3 ein Flankenspiel zwischen 0,15
und 0,25 mm haben. Die richtige Einstellung wird mit der
Ausgleichscheibe (H/14) vorgenommen,

Starke 0,2; 0,3; 0,5; 1,0 mm lieferbar.
Zur Kontrolle des Tragbildes sind mindestens 10 Zéhne des
Tellerrades beiderseitig mit Tuschierfarbe einzureiben.
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Das beim Drehen des Tellerrades entstehende Tragbild muf3
auf der Vorwdrtsflanke (V/12) des Kegelritzels in der Mitte,
auf der Ruckwértsflanke (R/12) ndher zum groBen Durch-
messer liegen, da sich bei Belastung das Tragbild zum
kleinen Durchmesser verlagert.

Fir das Einstellen des Tellerradsatzes gelten die Hinweise
‘der Abb. 12. Durch Austausch der Angleichscheiben (T/13)
und (H/14) wird das richtige Tragbild erzielt.

e) Das Axialspiel (N/13) des Zapfwellentriebes befrédgt 0,3
bis 0,6 mm. Es wird durch die Abstandbuchsen (S1/13)
— Weg- und Motorzapfwelle — oder (S2/13) — zwei Motor-
zapfwellen — eingehalten.

Uber den nachtréiglichen Einbau des verstérkten Zapfwel-
lenantriebes siehe Einbauanleitung vom 11. 1. 62. Dieser
Hinweis gilt nur fiir den FW 139 bis Baujahr Oktober 1961.

f) Im Achsgetriebe ist die Seitenwelle (M/15) so einzubauen,
daB durch die Ausgleichscheibe (A/15) ein radiales Spiel
am @uBeren Ende von (B/15) 0,3-0,4 mm erreicht wird.
Scheibenstdrken 0,05; 0,1; 0,15; 0,25; 0,3; 0,8 mm.

. Die Hinterachswelle (F/15) wird mit der Nutmutter (E/15) so
vorgespannt, daB sie mit einem Drehmoment von 20-30 cm
kg gedreht werden kann.

Soweit an anderen als den vorstehend beschriebenen Stel-
len Ausgleichscheiben eingebaut sein sollfen, sind sie nach
der Demontage des Getriebes zu messen und (falls not-
wendig) zur Beseitigung des axialen Spiels gegen stdrkere
(siehe Ersatzteilbuch) auszutauschen.

4.42 Wechselgetriebe, Zapfwellenantrieb

In der Abbildung 13 sind die notwendigen Montagehin-
weise enthalten. Die Reihenfolge ist mit Ziffern (1, 2 usw.),
die Richtung durch Pfeile (— ) angegeben.

Die Rucklaufwelle (9/18) kann auch einzeln aus- und einge-
baut werden.

Gruppengetriebe Abb. 13

Sicherungsringe (F/13) herausnehmen, Schraube M 10 x 40 in
Keilwelle (1/13) einschrauben und mit einem Hebel in Pfeil-
richtung herausdricken bzw. mit Abziehvorrichtung KD 32
abziehen.

Vorgelegewelle (2/13)

Sicherungsring und Ausgleichscheibe von Vorgelegewelle
(2/13) abziehen. Welle in Pfeilrichtung herausschlagen. Auf
der Welle aufgefddelte Teile in der eingebauten Reihen-
folge auffangen und ablegen.

Keilbuchsen (D/13) miissen 0,1-0,2 mm lénger als dia ag;-
gehdrigen Naben der Stirnréder sein. =

Um der.1 nach 4.41 Absatz a beschriebenen MeBvorgang
durchfihren zu kénnen, wird das Rillenkugellager auch
ausgebaut. : 7

Aniriebswelle (3/13)

Zuerst Hohlwelle mit Antriebswellenteil abziehen, dann
Stirnrad mit Rillenkugellager und Zentrierdeckel ausbauen,
Jetzt kann die Anfriebswelle (3/18) in Pfeilrichtung heraus-
genommen werden.

Uber den Mefivorgang und die benétigten Ausgleichschei-
ben beim Einbau gibt der Abschnitt 4.41 b Auskunft.

Zaptwelle (4/13)

Zum Ausbau der Zapfwelle ist zuerst der AbschluBdeckel
mit Rillenkugellager vom Krafthebergehduse auszubauen.
Dann wird das Krafthebergehduse und der Zentrierdeckel
vom Getriebegehduse abgebaut. Die Zapfwelle kann jetzt
in Pfeilrichtung ausgebaut werden. Bei der ersten Gefriebe-
ausfihrung (bis Oktober 1961) muf der Zapfwellenschalt-
hebel auf schnelle Zapfwelle geschaltet werden, damit das
Schieberad mit der Zwischenwelle (5/13) verbunden bleibt
und nicht herunterféllt.

AuBerdem ist bei jedem Zapfwellenaus- und -einbau darauf
zu achten, daB das Nadellager (W/13) richtig eingefddelt
ist. MeBvorgang siehe Abschnitt 4.4 e.

Zwischenwelle (5/13)

Den Sicherungsring (L/13) und die evtl. eingebaute Aus-
gleichscheibe ausbauen. Welle nach hinten herausschlagen.
Beim Einbauen ist unbedingt darauf zu achten, daB die-
Olbohrung in der Welle mit der Nut im Stirnrad (M/13)
Ubereinstimmt, damit eine einwandfreie Schmierung des
Nadellagers und der gerollten Buchse fir den Mahantrieb
moglich ist.

Der Logerbolzen' (6/13) kann nach Entfernen des Zylinder-
stiffes mit Ringschraube M 6 herausgezogen werden.

Haupiwelle (8/13) Radialdichtring von Nutmutter abziehen,
Mutter entsichern und abschrauben, Hauptwelle (zovor
muB das Ausgleichgetriebe ausgebaut werden) nach hin-
ten herausschlagen. z

Vor dem Zusammenbau ist der Abstand von"|ﬁAnenring des
Kegelrollenlagers bis zur Mitte Hinterachsbohrung zu mes-
sen (siehe Abb. 11). ke

Beim Zusammenbau der Hauptwelle (8/13) mufs nach dem
Anziehen der Nutmutter durch Schldge mit einem Alu- |
Hammer auf Zahnritzel und Wellenende jedes Verkanten
der Teile beseitigt werden. Alle Teile (auch die Tellerfeder)
missen einwandfrei sitzen, damit die Vorspannung. der
Kegelrollenlager nicht veréndert werden kann. Beim
Drehen am Kegelritzel muf ein leichter Widerstand spiirbar
sein. Das Ritzel darf nicht spielen. MeBvorgang siehe Ab-
schnitt 4.41 ¢ und Abb. 11.

Ricklaufholzen (9/13) Zylinderstift entfernen, mit Ring-
schraube M 6 Bolzen herausziehen (kann auch alleine aus-
gebaut werden).

Ausbau der Schaltung siehe Ersatzteilbuch Seite 106.

ity

3




‘FW 228 (Farmer 2D)

FW 139 (Farmer 2)

RENDT- Montagehandbuch

Ausgabe 1962

Seite 12

% T
B4
N 7777
000 7

e

Schnitt durch den Riicklauf

Abb. 13

-

i




.

FW 228 (Farmer 2D)
FW 139 (Farmer 2)

YENDT- Montagehandbuch

Ausgabe 1962

Seite 13 |

4.43 Ausgleichgetriebe

Die Achsrohre miissen zuerst abgebaut werden. Nach dem
Ausbau des Deckels (A/14) werden die Sechskantschrauben
(C/14) entsichert und ausgeschraubt. Dann kann der Bolzen-
trager (B/14) mit Schiebemuffe (M/14) und Rillenkugellager
nach links herausgenommen werden. Der Deckel (K/14)
wird anschliefend abgeschraubt und das Gehéuse (D/14)
mit Tellerrad (F/14) nach oben aus dem Getriebe heraus-
genommen.
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Abb. 14

L
Zum Aushau des Bolzens (L/14) muB das Tellerrad (F/14)
abgeschraubt werden.
Die Anlaufscheibe (E/14) ist nur in einer Stdrke lieferbar.
Es wird empfohlen, sie beim Zerlegen des Ausgleichgetrie-
bes auszuwechseln, damit das Flankenspiel der Ausgleich-

kegelrédder nicht zu grof3 wird. Uber die Einstellung des
Tellerradsatzes gibt Abschnitt 4.417d Auskunft,

4.44 Achsgetriebe

Seitenwellen (M/15) nach Abschrauben des Deckels in Pfeil-
richtung ausbauen. Vorher radiales Spiel kontrollieren.
Die VerschluBstopfen (L/15) aus der Hinterachswelle (F/15)
herausschrauben. Mit 2 Sechskantschrauben M 8x 35 die
Buchse (K/15) mit Radialdichtring (H/15) an den Flansch der
Hinterachswelle heranziehen.,

Beim Zusammenbau muf3 die Buchse (K/15) wieder voll-
sténdig in das Achsrohr eingetrieben werden.

Gewinde nicht beschddigen. Gewindebohrung mit Dichtfett
ausfillen damit kein Schmutz eindringen kann.

Nutmutter abschrauben und Hinterachswelle (F/15) so weit
in Pfeilrichtung herausschlagen, bis Stirnrad (C/15) fast am

Gehduse anliegt. Dann Sicherungsring (D/15) aus der. Nut
ausfedern und Welle vollstdndig ausbauen.

EinstellmaB siehe Abschnitt 4.41 f.

4. 45 Betriebsbremse

Die auf den Seitenwellen (M/15) gelagerten Bremstrom-
meln kénnen nach Ausbau des vorderen Sicherungsringes
bei abgebauten Achsrohren mft Hilfe eines Kukko-Abzie-
hers (Klaven in die Bohrung [M/15] einsetzen) leicht ausge-
baut werden,

Die Bremsbacken mit Ankerbolzen und Bremsknebel liegen
dann frei.

Bremseinstellung: Jede Bremse kann unabhéngig vonein-
ander eingestellt werden. Kontermuttern (D/16) lésen,
Druckstange (C/16) entsprechend verstellen. GleichméBige
Bremswirkupg ist unbedingt erforderlich. Siehe auch Ab-
schnitt 4.3 Brethsen (Techn. Daten).

Die Bremsbeldge sind auszuwechseln, wenn sie beschdadigt,
verbrannt oder bis zu den Rohrnieten abgenutzt sind.

4.46 Feststellbremse

Die Bremswelle (E/16) ist im Getriebegehduse beiderseitig
mit Radialdichtringen abgedichtet.

Vor dem Abziehen der Bremshebel (N/16) ist ihr Sitz auf
der Bremswelle zu zeichnen, damit sie beide im gleichen
Winkel stehen. :

Jede Bandbremse kann fir sich mit der Spannmutter (G/16)
nach Lésen der Kentermutter (F/16) eingestellt werden.

ﬂma
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Das Spiel des Handbremshebels (O/16) von ca. 3 cm wird
mit der Druckstange (H/16) nach Lésen der Kontermuttern
eingestellt.

Wichtig! Um ein Schleifen des Bremshandes auf der Brems-
trommel zu verhindern, werden bei angezogener Hand-
bremse beide Gewindestifte (A/16) angezagen, dann eine
halbe Umdrehung zuriickgedreht und mit den Muttern fest
gekontert.

5. Vorderachse, Lenkung

5.1 Bemerkungen

Vorspur und Sturz der Vorderrdider missen alle 300 Be-
triebsstunden, die Lenkung jéhrlich genau kontrolliert wer-
den.

Siehe auch Ersatzteilbuch Seite 130, 134, 138, 144 und 148
und beachte unter Beriicksichtigung der Fahrgestellnummer
etwaige Anderungen.

Schweiflarbeiten an Lenkungsteilen sind verboten!

5.2 Sonderwerkzeuge

Spurmaf, Sturzprifer, Kukko-Abzieher

5.3 Technische Daten

Vorderachse Vorspur mm 4-6
Sturz Grad 2-3

Lenkung Olfillung SAE 80 ltr 0,75
Olstand bis zur Einfullschraube (A/4)

Spiel am Lenkrad neu 35mm = 10°
Verschleifigrenze 110mm = 30°

Typ: Gemmer-Lenkung GD 38

5.4 Montagehinweise
5.41 Vorderachse
Einstellen der Kegelrollenlager der Achsschenkel.

Kronenmuttern unter Drehen der Radnabé 5o weit an-
zichen, bis leichter Widerstand spirbar. Dann Kronem- -
mutter bis zum ndchsten Splintloch zuriickdrehen und
sichern.

Zerlegen der Vorderachse

Um die Verstellteile (U/19) (rechts und links) herausnehmen
zu kdnnen, miissen nach Entfernen der Sechskantschrauben
(V/19) die Auflageleisten, die an der Unterseite der Ver-
stellteile mit 2 Senkschrauben angeschraubt sind (siehe
Ersatzteilbuch Seite 134), abgeschraubt werden.

Der Ausbau der Blattfedern (L/19 und F/19) ist moglich,
wenn man die Sechskantschrauben (E/19) mit Federauf-
lagen (O/19) entfernt, die Gewindestifte (D/19) soweit als
méglich zurickdreht und die Blattfedern ganz nach rechts
schiebt. Dann 16st man das Kugelgelenk der Spurstange
vom rechten Lenkarm und kann die Blattfedern leicht her-
ausnehmen. -

Abb. 17

Beim Zusammenbau st
darauf zu achten, daf} die S;"u" :
Leisten (G/19) mit Moly- = [5=
kote eingerieben an der 5
richtigen Stelle liegen und

die Blattfeder (F/19) ein
Einstellen der Gewinde-
stifte erméglicht.

Bei gréfieren Arbeiten an
den Achskérpern ist es
zweckmdBig, die vollstén-
dige Achse mit Vorder-
achsbock auszubauen, auf
eine Werkbank zu legen
und dann instfandzusetzen. &
Hierzu missen die Schlep-
perhaube, Vorderachs-

-
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Abb. 19

bockverkleidung, Réder und die S’ro’ﬁsfqn'ge der Lenkung
abgebaut werden.

Falls die Achskérper im Vorderachsbock axiales Spiel
haben, missen entsprechende Ausgleichscheiben auf den
Gliederbolzen (H/A9) zwischen Vorderachsbock und rechten
Achskérper-aufgeschoben werden.

Sturz einstellen

Kontermutter (P/19) der Sechskantschrauben (E/19) l6sen.
Ebenso Kontermutter (C/19) der Gewindestifte (D/19); diese
dann einige Gédnge zurickdrehen. Sechskantschrauben
(E/19) — alte Ausfohrungen Muttern — anziehen, Sturz mes-
sen (sieche Abb. 17 und 18). Kurze Probefahrt, dann Sturz
kontrollieren, falls notwendig nochmals einstellen, Ge-

. windestift (D/19) bis zum Anschlag einschrauben, zwei -

Génge zuriickdrehen, damit Abstand (M/19) 4 mm betrégt.
Alle Schrauben durch Kontermuttern sichern.

. \
Achtung! Nachtréglicher Einbau von Belastungsgewichten
oder Frontlader veréndern Sturz und Vorspur!

Beim Einbau des Zusaizfederblattes (S/19) ist auf den
Abstand (N/19) — mindestens 6 mm — zu achten. Bei Be-
darf kann eine Unterlegscheibe (A/19) der Schraube (E/19)
beigelegt werden. 3

Vorspur einstellen

Rechtes Kugelgelenk mit Abzieher aus dem Lenkarm aus-
bauen, Spur einstellen (Abb. 17). ’
Jede Verdnderung des Sturzes beeinflufit die Vorspur!
Kontrolle und NachStellung ist daher notwendig.

Falls ein Sturzprifer nicht vorhanden ist, kann der Sturz
auch mit der selbstzubauenden Vorrichtung Abb. 18 ge-
messen werden.

5.42 Lenkung

Spiel der Lenkspindel beseitigen

Lenkstockhebel (G/20) hin- und herdricken und gleichzei-
tig mit einem Finger das Spiel zwischen Nabe des Lenk-
rades und Mantelrohr priifen. Eine Einstellscheibe (A/20)
nach Anheben des Lagerdeckels (H/20) zerschneiden und
herausnehmen. Achtung! Hupenkabel nicht abreifen.

Spiel zwischen Lenkrolle und Schnecke

Kontermutter (K/21) der Nachstellschraube (L/21) [8sen,
Schraube so weit nach rechts drehen, bis Spiel beseifigt.
Lenkrad muf3 in Mittelstellung geringen Widerstand ha-
ben. Durch dieses Nachstellen wird der Abstand (G/21)
zwischen Lenkrolle (B/21) und Schnecke (E/21) geringer.
Maximale Nachstellméglichkeit 6,3 mm.
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Ausbau in Pfeilrichtung (Abb. 21). Zuerst Lenkstockhebel
(G/20) entfernen. Beim Zusammenbau missen die Mar-
kierungskerben (D/20) tbereinanderliegen.

Einstelldeckel (H/21) abbauen, Lenkrollenwelle in Pfeil-
richtung herausziehen.

Beim Auswechseln der Buchsen (B/21) mufl das Maf3 (F/21)
1 mm und (D/21) 2 mm eingehalten werden.

6. Elektrische Anlage

6.1 Bemerkungen
Achtung! Bei allen Arbeiten an der elekir. Anlage ist das
Massekabel der Batterie abzuklemmen.

Beim Avufladen der Batterie (auch im eingebauten Zu-
stand) entsteht reiner Wasserstoff (Hz) und damit Explo-
sionsgefahr! Kein offenes Licht benutzen. Akku-Séure be-
wirkt Verletzungen und zerstért die Kleidung.

Die regelméBige Uberwachung und Priffung der elekiri-
schen Anlage schliet Stérungen fast vollsténdig aus.

6.2 Sonderwerkzeuge

Sdureprifer (Ardometer), Amperemeier, Voltmeter, Trich-
ter und Behdlter fir Akku-Séure aus Glas, Keramik oder
geeigneten Plasten.

6.3 Technische Daten

Spannung in der gesamten Anlage Volt 12
Schmelzeinsatz (Sicherung) Ampere 8

Lichtmaschine

FW 228 Bosch LJ/GEH 90/12/1800 R 11 Watt 90
FW 139 Bosch LJ/GEH 90/12/2400 R 11 Watt 90

Reglerschalter RS TBA 75-90/12 A 1

Batterie: Bosch BA 12/60 D 11/1

Kapazitét bei 20stindiger Entladung Ah 60
Séiuredichte 1,28 kg/l oder 31,5° Baumé

for Tropen 1,23 kg/l oder 27,0° Baumé

Bei geladener Batterie betrégt die Zellenspannung (ein-
geschalteter Ladestrom) 2,6-2,7 Volt.

Anlasser: Bosch EJD 1,8/12 R 42 PS1,8

Vorglihanlage: Glihkerze M 14 x1,25 BERU 111 M
Bosch KE/GA 1,8

Bosch KE/GA 1,8

Die einpoligen Stabglithkerzen sind parallel geschaltet
und benétigen eine Spannung von 10,5 Volt, der Glih-
tberwacher 1,5 Volt (Gesamtspannung 12 Volt). Daher isi
gegeniber der 2poligen Schleifenglihkerze der Vorschalt-
widerstand nicht notwendig.

Siehe auch KDM 4/62 Gruppe 8 h vom 16. 2. 62.

6.4 Montagehinweise

6.41 Behandlung und Pflege der Batterie

Anfertigung von Akkumulatorensiiure

Tropen gemdBigte Zone

destilliertes Wasser 790 cm3 745 cm?
konzentrierte Schwefelsdure 210 cms 255 cm®
ergibt 1 ltr. Akkusdure 1000 ecm? 1000 cm#
spez. Gewicht 1,23 kg/l 1,28 kg/|
Grad Baumé - 27 31,5

Zuerst destilliertes Wasser, dann Schwefelsdure in das
MischgefdB gieien. Durch langsames ZugieBen starke Er-
hitzung vermeiden, abkihlen lassen, dann messen.

Ladestrom :
erste Ladung Nachladung
4 Ampere 6 Ampere

»

Ladezeit ca. 15 Stunden, Séuredichte und Ladespannung
prifen.

Einbau: Zuerst Plus-, dann Minusleitung anschlieBen.
Abbau umgekehrt.

Priifung des Ladezustandes der Batterie

spez. Gewicht der Sdure
1,28 (Tropen 1,23) gut geladen
1,20 (Tropen 1,16) halb geladen
1,12 (Tropen 1,08) entladen

Selbstentladung

Alle Bleiakkumulatoren verlieren im Laufe der Zeit, ohne
daf «fe belastet werden, ihre Ladung. Dieser Verlust be-
tragt je nach AuBentemperatur 0,5 bis 1% der Kapazitat
pro Tag. Auch die geringsten Verunreinigungen (z. B.
schlecht destilliertes Wasser) beeinflussen die Entladung
stark.

GroBe Stillstandszeiten des Schleppérs erfordern daher
besonders im Winter den Ausbau der Batterie und ihre
Aufbewahrung in einem temperierten, trockenen Raum.
Mindestens alle 6 Wochen aufladen, nicht tberladen.
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-* 6.'42 Schaltplan

Bezeichnung fiir Leitungsquerschnitte

[ .= 15mm?
[l = 25mm?
I = 4 mm?
IV = 6 mm?
V =10 mm®
VI =25 mm?
VII = 35 mm*

Uber Kabelfarbe, -ldnge, Lampenbestiickung usw. siehe
auch Ersatzteilbuch Abschnitt Elekir. Ausriistung Seite 222,
223 und 224.

6. 43 Blinklichtanlage siehe Schaliplan Abb. 22

Kundendienstmitteilungen 7/62 Gruppe 8 f vom 9. 2. 62 und
Einbauanleitung fiir Blinklichtanlage FW 139 vom 6. 12, 61
beachten. ,

6. 44 Lichtmaschine, Anlasser
; Lichimaschine

Die Kohlebiirsten sind nach ca. 5001000 Betriebsstunden
auf einwandfreien Zustand zu untersuchen.

Ebenso muB auch der Kollektor iberprift werden. Eine
Schmierung der Lager ist zwischenzeitlich nicht notwendig.

Der Reglerschalter braucht keine Wartung. Hier kommt
bei Beschadigung nur ein Austausch infrage.

Anlasser

Kohlebirsten, Kollektor, Ritzel, Einriickvorrichtung missen
bei der Grundiiberholung des ,Motors iberprift werden.
Zwischenzeitlich kann das Ritzel mit Kraftstoff gesdubert
und wieder leicht eingefettet werden.

Werkseitig wird empfohlen, Lichtmaschinen, Regler und
Anlasser beim Bosch-Dienst Uberprifen zu lassen. Auf die
Einhaltung der Termine weisen wir jedoch besonders hin.

7. Schlepperzusatzgerdite,
Schlepperaufbau

7.1 Zusatzgerdte

Schlepperverdecke. Die Montageanleitungen fur Allwetter-
verdecke mit Panorama-Scheibe vom 29. 8. 60 und die An-
bauanleitungen fir Allwetterverdecke mit Fronteinstieg
vom 20. 10. 61 werden bei Nachriistungen mitgeliefert und
geben AufschluB iber alle notwendigen Montagehinweise.

Startostop. Die Montageanleitung und Bedienungshin-
weise mit Ausgabedatum 12. 6. 61 sind zur Zeit giltig.
Siehe auch Ersatzteilbuch Seite 306-308.




FW 228 (Farmer 2D)
FW 139 (Farmer 2)

R ENDT-Montagehandbuch

Seite 18

Ausgabe 1962

7.2 Schlepperaufbau

Im Ersatzteilbuch Seite 154 bis 181 sind alle Teile des
Aufbaues in ihrem Umfang und Zusammenbau dargestellt.,
Besondere Hinweise sind nicht erforderlich. Anzugswerte
fir Schrauben und Muttern sind im Abschnitt 1.33 ent-
halten.

8. Mdhwerk

8.1 Bemerkungen

Die Betriebsanleitung enthdlt umfangreiche Hinweise
Uber Bedienung, Wartung und Pflege des Méhwerks. Fiir
Nachristungen wird die Montageanleitung fir Mdhwerk
kompl. mit hydraulischem Aufzug mitgeliefert. Siehe auch
Ersatzteilbuch Seite 252-283.

Auf die richtige, den Bodenverhdltnissen entsprechende
Einstellung der Schleifsohlen am Innenschuh und am
AuBenschuh wird hingewigsen.

8.2 Sonderwerkzeuge

Abziehvorrichtung KD 31 for die Buchse (D/24) zum Mdh-
abtrieb.

8.3 Technische Daten

Antrieb fahrkupplungsunabhéngig durch Keilriemen. An-
triebsabschaltung. Méhbalkenlénge 5 FuB, bei 1500 mm
Spur 5'/2 FuB (Busatis).

Lage des Balkens: in Fahrtrichtung rechts.

Méhkurbeldrehzahl U/min 1160
Messergeschwindigkeit m/sek 2,94
Ubersetzung FW 228 19

FW 139 2,2

Sicherheitskupplung: Reibungsrutschkupplung
Méhbalkenvoreilung: 3° entspricht ca. 70 mm beim 5-Fuf3-,
ca. 76 mm beim 5'/2-FuB3-Balken.

Innentotlage:

Hochschnittbalken 3. Messerklinge unter 2. Finger
Mittelschnittbalken 3. Messerklinge unter 3. Finger
Tiefschnittbalken 3. Messerklinge zwischen 3. u. 4. Finger

AuBentotlage: Letzte Messerklinge muf3 die Licke zwischen
letzem Finger und AuBenschuh voll Gberschneiden.

Avufzug: Hydraulisch mit autom. Abschaltung der Hydrau-
lik in Schwadstellung und Ganzaufzug, auBer-
dem automatische Antriebsabschaltung tber
Schwadstellung

mechanisch nur fir Spur 1250 mm und 5-FuB-
Balken mif autom. Antriebsabschaltung beim Auf-
ziehen Uber Schwadstellung.

Antriebskeilriemen 17 x8x 800 Li (nur paarweise austau-
schen).

Mdéhantrieb bei Montage mit 150 g HeiBlagerfett fullen.
Das Profil der Antriebswelle (Kupplungsmuffe) mit Moly-
kote-Paste G einreiben.

8.4 Montagehinweise
8.41 Mdhabtrieb

Keilriemenscheibe (B/24) von Mdéhabtriebswelle (A/24) ab-
drehen (Rechtsgewinde). Tellerfedern (C/24) abziehen. Mit
Abzieher KD 31 die Buchse (D/24) mit Radialdichtring her-
ausziehen. Buchse (E/24) mit Rundschnurring (G/24) her-
ausnehmen. Sicherungsring (F/24) ausfedern.

Zum Losdrehen der Keilriemenscheibe ist der Sehaltbigel
mit Schaltwelle wnd Gleitstein in Stellung ,Ein” zu schalten
und beim Herausziehen der Welle (A/24) in dieser Stel- |
lung zu belassen. Die Keilriemenscheibe (B/24) wird wie- .
der auf die Welle (A/24) aufgeschraubt und mit einem
Montierhebel kann die Welle mit Rillenkugellager heraus-
gezogen werden. Zur Abdichtung des Gehduses ist es
wichtig, den Rundschnurring (G/24) zu ernevern und die
Buchse (D/24) mit Dichtmasse einzusetzen.

Die dreiteilige Keilriemenscheibe wird fir den Antrieb
eines Doppelmesserschneidwerkes benétigt. Die Kreuz-
lochmutter (L/24) muB3 beim Zusammenbau so fest ange-
zogen werden, daf3 die Scheiben (M/24) eine kraftschlis-
sige Verbindung ergeben.

Beide Arten haben verschiedene Keilriemen.

8.42 Mdhantrieb

Das axiale Spiel der Welle (X/24) wird mit Einstellscheiben
zwischen Scheibe und Seegersicherung (V/24) beseitigt.
Ebenso das axiale Spiel des Schrdgkugellagers in der
Kupplungsscheibe (N/24) am Punkt (R/24). Hierzu sind
Einstellscheiben von 0,2 und 0,3 mm lieferbar. Zwischen
der Scheibe und der Seegersicherung (T/24) liegt zur Be-
seitigung axialen Spiels evil.
auch eine Einstellscheibe von
0,2 mm Stdrke.

Beim Zerlegen des Antriebes
ist auf diese Einstellscheibe
zu achten.

Die zwei Nilosringe (5/24)
sind in jedem Fallgyzu er-
nevern, da sonst die Gehdu-
se nicht fettdicht werden.

Das Mdéhantriebsgehduse

(W/24) wird zur Schmierung
mit 150 g HeiBlagerfett gefillt. Die Lager sind gut mit dem
gleichen Fett zu versehen.
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eingestellt. Der Abstand (P/24) betrdgt bis zu den Fahr-
gestellnummern 139/1/2268;/3/2338 und 228/1/0074 ca.
5 mm, bei allen neuveren Ausfihrungen ca. 1 mm im
| neven Zustand. Nachstellen, wenn Kupplungsbelag abge-
| nutzt und Kupplung durchrutscht.

|
| Mit den Doppelmuttern (O/24) wird die Rutschkupplung
{
|
|

Das Keilprofil der Welle (X/24) und der Kupplungsmuffe
(N/24) sind mit Molykote Paste G einzureiben, um ein
leichteres Schalten zu erméglichen.

muffe entsteht. 3—4 Stunden trocknen lassen, ausbauen,
5 Locher fur Blindnieten in Belag und Muffe bohren, Belag
festnieten.

Die Spannlasche fir den Riemenspanner ist mit einer
Sechskantschraube M 16x35 i (Linksgewinde) festge-
schraubt.

In der Ausfilhrung der Gleitsteine der Mdhwerkschaltung

sind zwischenzeitlich Anderungen eingetreten. Die Seite
261 des Ersatzteilbuches ist daher zu beachten!

e —— e

| Der Kupplungshelag (Q/24;)f':§4ird in der Fertigung aufge- »

klebt. Fur Reparaturzwecke wird ein Belag geliefert, der
geklebt und mit 5 Nieten genietet wird. Dazu sind Kupp-
lungsmuffe (N/24) und Kupplungsbelag einwandfrei zu
reinigen und missen fett-, 6l-, staubfrei und trocken sein.

Die bendtigte Menge Terokal wird mit ca. 5-10%s Teroson-

Verarbeitung der fertigen Mischung muB schnellstens er-
folgen.

Den Kfber mit einem Pinsel auf beide Klebefléchen
auftragen. Nach einer Abliiftezeit von ca. 20 Minuten
wird der Belag auf die Muffe aufgesetzt.

Die Kupplungsmuffe mit aufgeklebtem Belag in die Kupp-
lungsscheibe (U/24) einsetzen. Kupplungsfeder mit Scheibe
und Mutter anschrauben und festziehen, damit eine innige
gleichméBige Verbindung zwischen Belag und Kupplungs-

Hdrter in einem trockenen Behdlter gut vermischt. Die

Vg T SR

Abb. 24

8. 43 Einstellarbeiten am Mdhwerk

Das Exzenterlager an der Kurbelscheibe kann im Klemm-
lager der Mdhkurbelstange so verdreht werden, daf die
Innen- und AuBentotlage des Mdhmessers richtig einge-
stellt werden kann.

Die Kerbe am Exzentergehduse wird nach richtiger Ein-
stellung auf das Klemmlager tbertragen.
Sechskantschraube zum Klemmlager mit dem Schlissel nur
héchstens 2x90° anziehen, damit keine Verspannung
auftritt.

Der Abstand der Sperrhebelnase vom Kniehebel muf3
1-1,5 mm betragen.

Der Aufzugtrdger (C/24) ist auf das MaB (A/24) 82 mm
einzustellen. Die Unterkante des Innenschuhs soll einen
Abstand von ca. 280 mm vom Boden haben. Hierzu ist
das Spannschlof zwischen Kettensegment und Kniehebel
zu verstellen.
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Nach der Einstellung wird
die Anschlagschraube am
Lager (vorne) oder am Ge-
hduseflansch (éltere Ausfih-
rung) so eingestellt, daf} ein
Abstand zwischen Scharnier-
stitze und  Schraubenkopf
von ca. 2 mm entsteht.

Wenn der Balken aufgezo-
gen wird, muB3 er mit dem
Innen-  und  AuBBenschuh
gleichzeitig vom Boden ge-
hoben werden. Die Aufzug-
schraube (B/25) im Aufzug-
trdger ermdglicht die genaue
Einstellung.

Hineinschrauben: AuBenschuh kommt spdter.
Herausschrauben: Innenschuh kommt spéter.

Beim Aufziehen in Schwadstellung soll der AuBenschuh
des Mdhbalkens ca. 600 mm vom Boden abheben.

Mit der Aufzugése (an der Aufzugschraube B/25) kann
eine notwendige Verstellung vorgenommen werden.
Mit der Anschlagschraube in der Scharnierbriicke wird
die senkrechte Stellung des Mdhbalkens eingestellt.

Beim Aufziehen des Mdhbalkens muB3 die autom. Abschal-

tung wirksam werden, wenn der Balken eine Hohe von ca.

650 mm erreicht hat,

Durch Verschieben der Schaltnocke wird die Anlage der

Rolle des Schalthebels veréindert. Die Rolle soll in

Schwadstellung am Schaltnocken anliegen. Die Feinein-
stellung erfolgt an beiden Zugseilen (Bowdenzige). Sie
missen bei abgelassenem Méhwerk beide entspannt sein.

9. Hydraulik

9.1 Bemerkungen
Uber Einzelteile und evtl. Anderungen siehe auch Ersatfz-
teilbuch Seite 312 bis 336.

Fir die Nachristung von Frontladern usw. werden Mon-
tageanleitungen mitgeliefert.

Jede Arbeit an der Hydraulik setzt, soweit sie mit dem

Hydraulikél zusammen héngt, groBte Sorgfalt und Sau-

berkeit voraus.

9.2 Sonderwerkzeuge

1 Einfuhrhilse fir Radialdichtung, 55 mm Innendurch-
messer. -

9.3 Technische Daten

Hydraulischer Kraftheber mit Dreipunktaufthdngung Bau-
art FENDT, Typ 86,05

Kolbendurchmesser mm 86
Kolbenhub mm 120

Arbeitsdruck bis Fahrgestellnummer  139/1/2470 ati 120
139/3/2862 atiy 120
139/5/0026 atiy 120
228/1/0049 att 120
Ab néchster Fahrgestellnummer ati 150

Arbeitsvermégen mkg 837
Gesamtarbeitswinkel Grad 78
Hubkraft an der Ackerschiene ca. kg 1050
Hydraulikpumpe Bosch HY/ZFR 1/16 R 2

Leistung Liter/min 16
Steuerventil Bavart FENDT Typ N

Kugelanschliisse ArbeitsgroBe 1 2
Oberer Lenker Bohrung mm 19,6 25,8
Unterer Lenker Bohrung mm 22,3 28,4

For den FW 228 wird nur die Arbeitsgréfie 1, fir den
FW 139 wahlweise 1 oder 2 geliefert.

Die Dichtung zwischen Hydraulikpumpengehéuse und
Getriebegehduse kann 3 verschiedene Stédrken (0,3; 0,5;
0,75 mm) haben. Mit ihr wird das Flankenspiel des Hy-
draulikpumpenantriebes (0,15-0,25 mm) eingestellt. Ober-
halb der Pumpe ist die Dichtungsstdrke auf einem Zapfen
des Getriebegehduses vom Werk eingeschlagen, um Mef-
vorgdnge zu vermeiden.

Olfillung: Motorensl HD SAE 20 Itr. 8
Wechsel jéhrlich
Beim Anbau von Frontlader und Kipperanschlu3  Itr. 9,5

Olreinigung: Sieb- und Magnetfilter im Hubwerksge-
hduse: Reinigupg beim Olwechsel und einmal zwischen
zwei Olwechseln.

Bei Schlepper ohne Hydraulik werden in das am Gefriebe
angeschraubte Gehduse 3 Itr. Getriebedl SAE 80 Zur
Schmierung der Zapfwelle eingefillt und mit dem Getrie-
besl gewechselt.
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Abb. 26

9.4 Montagehinweise

Grundsdtze: Alle Dichtringe und Rundschnurringe sind
bei Montagen gegen neue auszuwechseln.

Sie sparen dadurch unnétig Arger und zusétzliche Arbeits-
zeit.
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Verriegelung der Hubwelle

Imbusschraube (W/26) bei ausgebautem Hubzylinder und
ausgebauter Hubwelle herausschrauben. Schaltwelle (V/26)
in Pfeilrichtung herausziehen, Stitze (U/26) nach unten
herausnehmen.

Zerlegen des Hubwerkes

Sicherungsring (A/27) ausfedern, Hubarm (B/27) abziehen.
Einfuhrhilse auf das linke Keilprofil der Hubwelle (E/27)

aufstecken und Hubwelle in Pfeilrichtung herausziehen.
Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daB die Mar-
kierung der Hubarme und vor allem des Kurbelhebels
(D/27) Gbereinstimmen,

Die Kérnerschldge werden zweckméBig mit weier Farbe
gezeichnet,

Nachdem der untere Deckel vom Gehéuse abgebaut wur-
de, kann das Zwischenstiick (O/27) mit Druckrohr (5/27)
herausgenommen werden. Jetzt kann die Zylinderbuchse
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(L/27) mit Kolben (N/27), Kolbenstange (P/27) und Kurbel-
hebel (D/27) herausgezogen werden.

Beim Zusammenbau ist zuerst der Rundschnurring (K/27)
in das Gehduse glatt einzulegen, dann erst die Zylinder-
buchse (L/27) einzusetzen. Mit dem Rundschnurring (M/27)
im Zwischenstiick ist analog zu verfahren.

Vorsicht! Es besteht die Gefahr, daf3 die Rundschnurringe
zerschnitten werden!

Das Zwischenstiick (O/27) steht im eingebauten Zustand
0,7-0,2 mm zurlick. Beim Einsetzen ist darauf zu achten,
daf3 einmal der Einschraubfilter und andererseits die
Zapfwelle durch das Zwischenstiick hindurch missen.
Die Distanzrohre (C/27) und die Scheibe (H/27) halten die
Hubwelle (E/27) mit Kurbelhebel (D/27) spielfrei im Ge-
héuse.

Uber die Leitungen, Armaturen usw. gibt das Ersatzteil-
buch erschépfende Auskunft.

Steverventil: Wir empfehlen unseren Werkstdtten, nicht
selbstdndig Insfqndsetzung'en am Steuerventil vorzuneh-
men. Diese Prézisionsgeréte kénnen nur mit den dafir

konstruierten Vorrichtungen einwandfrei geprift werden.

Bei evtl. vorkommenden Defekten werden auf Anforde-
rung Austauschaggregate geliefert.

Das gleiche gilt auch fiir die Hydraulikpumpe.

FENDT-Regelhydraulik

Hinweise und Montageanleitungen werden zur gegebenen
Zeit for alle in Frage kommenden Schleppertypen ge-
meinsam herausgegeben.

Notizen:
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Notizen:
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1 Wasserpumpe, Motor
Einspritzpumpen-
Reglergehduse

Alle 100-120 Stunden

Alle 500 Stunden

Alle 50 Stunden

Alle 1000 Stunden

bzw. jéhrlich einmal

9  Méhwerkschalthebel
Spannrolle

3 Mdéhaufzug, 3 Schmierstellen 4 Bremspedal rechts 5

Bowdenzug zur Handbremshebel ,von hinten”
Méhwerkschaltung Bremswelle rechts (links)

2 Scharnierbriicke
5 Schmierstellen

S ‘“
T
i

N

11 Kupplungspedal
Ausriicker
Stof3stange hinten
Kupplungswelle links (rechts)

12 Exzenterlager 13

10 Getriebe
Lenkung

7 Seitenvorgelege
links (rechts)

Schmierplan fur Fendt-Schl?epper FTaarmer 2/2D

Hubstrebenverstellung
2 Schmierstellen rechts (links)
Méhaufzughebel

6 Anhdngevorrichtung

Abschmierfett

Getriebed| SAE 80

HD-Motorensél (Sommer SAE 20, Winter SAE 10)

HeiBlagerfett Shell Alvania-Fett-3

8 Fahrersitz

Gliederbolzen
4 Schmierstellen

Stof3stange vorn 14
Spurstange links (rechts)

Achsschenkel links (rechts)

Je 2 Schmierstellen

Vorderradnabe links (rechts




Anweisungen fiir die Inbetriebnahme eines neuven Schleppers

Der Schlepper lGuft nur dann zur Zufriedenheit des Kunden, wenn er von der ersten Stunde an sorgféltig gepflegt wird. Neben der
Fahrweise ist eine stdndige Betreuung des Schleppers durch die Kundendienstvertretung insbesondere wdhrend der Einlaufzeit
entscheidend fir eine lange Lebensdauer.

Bei der Ubergabe des Schleppers sind vom Kundendiensipersonal folgende Arbeiten auszufilhren und Erklérungen zu geben:
1. Sturz und Vorspur iiberprifen. lichtanlage und des Fernthermometers priifen. Getriebe
2. Lenkung und Bremsen iberprifen. schalten, Ausgleichgetriebesperre betdtigen (Schdden bei
3. Reifendruck prifen. Kurvenfahrt), Hydraslik benutzen, Lenkbremse erldutern,
4.  Kihlwasser auffillen, Kihlwasserkreislauf entliiften, Hin- Zapfwellen ein- und ausschalten.
weis auf Frostschutzmittel bzw. Ablassen des Kihlwassers 9. Unterweisung Uber sonstige Schlepperbauteile und Zusatz-
bei Frostgefahr. gerdte wie Dreipunkthydraulik, hydraulischer Mdhaufzug
5. Elektrische Anlage priifen, Sicherungen zeigen, Batterie- {Nachstellen nur in der Werkstatt), Frontlader usw.
pflege erldutern. 10. Wdhrend der ersten 100 Betriebsstunden ist der Schlepper
6. Olstandskontrolle im Motor, Luftfilter, Getriebe, Lenkung beziiglich Fahrweise und Wartung besonders schonend zu
und Hydraulik. Hinweise auf Olsorten und Olwechsel. behandeln.
7. Schlepper abschmieren nach Schmierplan. 11. Kraftstoff tanken mit Vorfilterung. Ordnungsgemdfe
8. Schlepperbedienung durch Vorfihrung erlGutern, insbeson- Kraftstofflagerung. Reinigen des Kraftstoffilters.
dere Motor starten, Funktion der Konirollampen der Blink- 12. Im Werkzeugkasten befindliches Zubehér tbergeben.
89
Wartungsplan fir FENDT-Schlepper ,Farmer 2 7 2 D”
Durchfilhrung der Kundendienste
wdhrend der nach der Technische Daten und Hinweise
Einlaufzeit Einlaufzeit
1. 9= 1 3 " regelmabBig Auszufishrende Arbeit =
Kundendienst h = Betriebsstunden
alle  alle D = Kundendienst
30h | 100k  200h | 100K @ 300k | jchrl. - * = mindestens alle 1000 Befr.-Sid.
' Motorenal erneuvern, Schlamm aus Olfilterge- 9,5 Ltr. HD-Ol Sommer SAE 20
® @ ® ® hduse ablassen, Olstand im Regler-Einspritz- Winter SAE10
pumpengehduse prifen - Tropen SAE30
® © 200 h Micro-Filtereinsatz auswechseln Ersatzteil-Nr. F139.207.310.170
@ @ ©) Oldruck und Oldruckkontrolle prifen bei Héchstdrehzahl mind. 2 ati
' Schaltereinstellung 0,5-0,8 atij
*© | Olfullung im Regler-Einspritzpumpengehduse | Olstand bis Kontrolischraube I
erneuvern
@ ® T ® Ventilspiel prifen, evtl. einstellen g ~Ein- u. AuslaB = 0,2 mm, Mofor kalt
© © © © Olbadlufifilter reinigen und Ol erneuvern Ol wie im Motor; bis zur Markierung |
@ ©) RG] 5 Schlamm aus Kraftstoffiltergehduse ablassen, +Bosch“-Reinigungsvorrichtung EFEP |
Filtereinsatz reinigen i 143a |
Keilriemen fir Lichtmaschine und Wasser- | Keilrilemen darfi sich zwischen den ‘
® Q) @ ©) pumpe priifen; evil. nachspannen Scheiben nur 2 cm durchdriicken las-
; sen. Nicht zu stark spannen!
® | Muttern zur Zylinderkopfbefestigung wnd Zylinderkopf = 14 + 1 mkg, Vorkam-
Vorkammern nachziehen ’ mer = 1,5 + 0,5 mkg
O] Q O] Einspritzventile (Druck und Spritzbild) iiber- 1~ Finsorifzdice  Boad DNO SR 124 o -
prifen, evtl. reinigen und einstellen (125130 ati) ¢ - : 1
*® Kugellager der Wasserpumpe mit neuem | HeiBlagerfett, natron- oder lithium-
Fett einsetzen vers. Tropfpunkt min. 160° C ; ;
O] Kohlwasser ﬁliern,&eifungen auf Dichtheif Kuhlwasserkreislauf entliften. Foll- !
prifen menge 12,5 Lir.
i Kihlsystem innen und auBen mit heiBer Spil- | z.B. ,P3"
® flussigkeit reinigen. Kesselstein mit mineral- ephetin von Fendt-Ersatzteillager
sdurefreiem Mittel ,ephefin® entfernen
fo O] ® Kihlwasserstand prifen, Leitungen auf Dicht- |
heit priffen
©) @ ® ] Clstand im Getriebe prifen, evtl. Ol nach- SAE 80, bis zur oberen Peilstabmarke
fullen
‘Ol des Getriebes ablassen und ernevern, Ge- | SAE 80, Getricbegehduse 14 Lir.
© *© héuse spilen, Magnetstopfen reinigen je Seitenvorgelege 1,9 Ltr.
| Spiel am Kupplungspedal und Kupplungs- | Pedalspiel 6 mm =
®© © ® folge der Doppelkupplung iberprifen, evil. Luftspalt an Einstellmuttern der DO-
nachstellen Kupplung 1,7 mm
® 0 © ®  Batterie prifen, evil. destilliertes Wasser | 15 mm Gber Plattenoberkante, Séure-
nachfillen dichte geladen 1,285 kg/I
® © ® Vorspur und Sturz der Vorderrdder prifen, Vorspur = 4-6 mm, Sturz = 2-3°
evtl. nachstellen
© ® o | e | Luftdruck der Reifen Gberprifen, evil. nach- | vorn: 2 atl, bei Frontladereins. 3 atii
fillen hinten: Acker 1 ati, Strafle 1,5 atii
© © ® |siehe Schmierplan | Alle Schmierstellen It. Schmierplan abschmie- Nippel vor Abschmieren reinigen
ren
B R = Samtliche Schrauben und Muttern, besonders | Anzugswerte nach ,Technischen Da-
® ® ® ® an Dichistellen, Rédern, Achstrichtern und ten” beachten
Lenkung priifen. Evil. nachziehen
® @ | Lenkgetriebe auf Spielfreiheit kontrollieren, SAE 80 bis Einfullschraube. Auf Be-
evil. nachstellen, Ol nachfiillen schddigung v. Lenkungsteilen achten i
D) ® o | & Motor starten und Schlepper probefahren - ERafet
D @ Ol © Bremsen auf Wirksamkeit priifen, evil. nach- Schlepper muB aus 20 km/h auf
stellen 6-8 m stehen
® *© Ol der Hydraulikanlage nach Vorschrift (HD) SAE 20, ca. 8 Lir.
wechseln, Magnet- und Siebfilter reinigen
® ® ® Olstand in Hydraulikanlage™ prifen, evil. | B
nachfillen. Entliftungsfilter reinigen
® - ® ol Keilriemen fiir Méhantrieb prfen, evil. nach- ~ Zwischen den Scheiben 2 cm durch-
spannen driicken
~ Einstellung der Méhantriebsabschaltung und | Siehe Einstellanweisungen
o o 2 des hydravlischen Médhaufzuges prifen, evil. Auch vor jeder Méhsaison
=4 5 A nachstellen. Mdhbalken konfrollieren, neu
einstellen und verschlissene Teile erneuern




